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El verde como parte de la Infraestructwial

Introduccioén

Durante la década de 1930 el tratamiento de los espacios verdes linderos a los caminos,
se habia convertido en una disciplina basica para acompafar y orientar a los usuarios, a
partir de las ideas revolucionarias de Arquitectos, Ingenieros y Urbanistas paisajistas
originarios de Alemania, Checoeslovaquia y Polonia, que durante el periodo inter-guerras
mundiales se formaron, trabajaron y experimentaron en lItalia y Alemania, en la
generacion de los disefios de las Autobahnen (las incipientes redes de autopistas),

arribando e integrandose a la sociedad argentina, provenientes de Europa Central.
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Personajes como el Arg. Urbanista Checo Francisco Houlobek, quién tras su paso por la
Ciudad de Tucuman dedicdndose a actividades académicas y de Planificacion Urbana,
disefid el tratamiento paisajistico de la Avenida Parque de circunvalacion de la ciudad de
Buenos Aires -la Av. Gral. Paz, bajo la direccion del célebre Ing. Pascual Palazo-
contratado por la Direccion Nacional de Vialidad. También, intervino puntualmente en las
intervenciones de las zonas de camino del distribuidor existente en la interseccion de las
RN5 y RN7 en Lujan, Camino La Plata i Punta Lara, Intersecciones en Camino Gral.
Belgrano, Camino Miramar i Mar del Plata, etc. El equipo profesional de la Division
Forestacion y Embellecimiento de la DVBA, supo continuar y fortalecer dichas actividades,
dotando a los vacios e inexplotados espacios laterales de los caminos de la Pampa
Humeda, de un paisaje mas agradable incorporando vistosos bosquecillos y macisos, que
sirvieron como ambitos de descanso o de acompafiamiento para quienes como los
fiCamineroso buscaban la reparadora sombra, cuando cubrian la conservacién las vias

bajo el torrido efecto del sol, en la llana inmensidad territorial provincial.

Hay lineas de pensamiento ambientalista, que plantean ser respetuosos de los espacios
desérticos, interviniendo sélo con especies autdctonas que respondan a dicho entorno
natural. Son respetables. No obstante, cuando recorremos un camino abulico y nos
encontramos con un conjunto forestal, nos sorprendemos gratamente, en un efecto
comparativo con el goce de recorrer los bosques de exoéticas especies emplazados para

fijar los médanos de la costa atlantica o casi comparable con la sensacion de integrantes

de las tribus Bereberes cuando visualizan a la distancia un oasis.

Existe una recreacion del espiritu del conductor, cuando el paisaje circundante es
considerado atractivo. Basta verificar porqué elegimos caminar por una vereda o por otra
y nos daremos cuenta como subliminalmente la eleccién depende del ambiente que nos

propone dicha experiencia. En areas peatonales, no es lo mismo caminar protegidos por
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una envolvente foresta, que hacerlo sdélo cubierto por una desnuda pared lateral, como no

es lo mismo en horas nocturnas desplazarnos por una acera convenientemente iluminada

que por otra a oscuras.

Se sabe que a nivel psicolégico, el individuo es mas atraido por ciertas situaciones,
colores y presencia de la luz, tal como cuando deambula por un ambito agradable,
confortable, en el que las personas perciben la serenidad que brinda estar en un bosque,
un valle u otro paisaje que brinde la naturaleza. El color verde de las praderas y/o foresta,
adquiere un significado de tranquilidad y paz, entre otras sensaciones que se perciben al
encontrarse en un ecosistema de la naturaleza, por lo que también se le asocia con la
vida, por tratarse de una gama de colores intermedios que ayudan a tener armonia y
confiabilidad, estados de animo que casualmente influyen positivamente en la conduccion

segura.

Es por ello, que el aporte de adecuados tratamientos verdes en caminos y espacios
viarios urbanos, es indispensable como complemento de la movilidad y bienestar de los
usuarios. Estas intervenciones, deben ejecutarse propendiendo a imitar las
implantaciones naturales y no forzando mediante distribuciones geométricas y repetitivas

que la naturaleza generalmente no proporciona.

El raciocinio y alcance del conocimiento de quienes desarrollen esta tarea, permitira
otorgar un valor agregado a dichas distribuciones, teniendo en cuenta lo aprendido para
evitar potenciales conflictos viales al incorporar las especies; considerando siempre el
mayor desarrollo que las mismas podrian tener y como podria repercutir negativamente

en relacion al transito pasante o vehiculos que por alguna razén saliesen de la calzada.
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Este trabajo tiene como objetivo, mostrar las experiencias verificadas en Revisiones
Ambientales y de Seguridad Vial, referidas a la presencia de situaciones generadoras de
potenciales conflictos viales en carreteras, a causa de la irregulares ubicaciones de
conjuntos o solitarias especies vegetales, y como corresponderia tratarlas para que
cumplan con los postulados e ideales niveles de Seguridad Vial.

Generalidades respecto de las especies a incorporar

Respecto de los tratamientos verdes y forestales, existen orientaciones, que avalan la
necesidad de implantar especies vegetales que no dificulten la transitabilidad,
especialmente cuando las mismas poseen el maximo desarrollo, evitando:

La obstaculizacién de los conos de visibilidad,

El ocultamiento de los sistemas de sefalamiento,

La factibilidad de desestabilizar cargas ante eventuales embestidas al follaje,

El desgajarse o voltearse arboles sobre las calzadas, personas y vehiculos,

La invasion y proyeccion de sombras permanentes en zona de camino,
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La combinacién de efectos de luz y sombras intercaladas a distancias constantes por la
estricta disposicién de las plantas y

i La dramética factibilidad de embestida de las especies forestales adultasé

Las mencionadas, son algunas de las situaciones negativas que influyen en la inseguridad
vial. Cabe entonces preguntarse cémo se debe intervenir y como aprovechar la presencia
del paisaje natural, como grata escenografia proxima y de distante visién, sin generar

potenciales peligros en las vias de comunicacion.
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Pautas para el tratamiento verde en carreteras

Desde los inicios de la fuerte transculturacion de las tecnologias desde el hemisferio
norte, especialmente referidas a urbanismo y temas viales, asi como de la presencia de
profesionales que inmigraron hacia nuestro pais desde Europa y Estados Unidos, existio
naturalmente en el hemisferio sur, la idea de poner en préctica dichos conocimientos. De
la misma manera que los Arquitectos copiaron proyectos de viviendas individuales y de
conjuntos residenciales, sin reparar en los efectos de la orientacion (por el inverso
recorrido del sol a partir de la linea del ecuador), similar situacién ocurrié al emplazar
bosquecillos a la vera de los caminos, ubicandolos del lado norte, como en el hemisferio
norte, donde las sombras se dan precisamente hacia dicho punto cardinal y no hacia el

sur como en el hemisferio homénimo.

Equinoccios
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Hemisferio Norte Hemisferio Sur
Tal es el repetido error de implantar bosquecillos de uno o de ambos lados del camino,
con el objeto de advertir la presencia de curvas y puentes, 0 macisos forestales del lado
norte de las carreteras, generando una permanente presencia de sombras y consecuente
humedad sobre la zona de camino incluida la calzada, con el prematuro deterioro y peligro

que ello implica.
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Mas aun, teniendo en cuenta que los vértices de las curvas horizontales, han sido
coincidentes con lugares de cota elevada que albergaron histéricamente actividades
residenciales o productivas, presencia de molinos, tanques de reserva de agua o
simplemente presencia de agrupaciones arboéreas, concluyeron implementando
naturalmente como acceso/egreso directo a la nueva via de comunicacion, el enlace por
el lugar menos distante, es decir mediante un contacto en plena zona de curva, con una
potencial gama de conflictos que pueden surgir, incrementandose por las citadas
condiciones producto de la presencia de humedad y carencia de sol por la forestacion

existente, entre ellos:
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La acumulacion de agua en los bordes internos de las curvas, producto del bombeo
unidireccional ante el peralte de las calzadas.

Los inesperados y lentos ingresos de vehiculos, desde y hacia dichos caminos rurales
respectivamente, con aleatorios cruces de las calzadas principales.

La sorpresiva y lenta salida de equipos agrarios y transportes a la carretera, que
conlleva al circular previamente por caminos de suelo natural, barro que depositan
sobre la calzada en coincidencia con la citada curva, el que puede en ocasiones
desestabilizar a los vehiculos pasantes.

En caminos angostos, de ancho y radio de curva reducido o sin banquinas
pavimentadas, se produce el descalce de las banquinas y desgaste de los bordes, por
influencia de la mencionada circulacién transversal y el pasaje de los conjuntos de
ruedas traseras derechas de los transportes, cuyo giro en falso y flujos de aire

desgastan el suelo natural, agudizando los inconvenientes y anegamiento en caso de

lluvia.
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